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• Page 1‐11 of the budget presentation lists service area priorities, but by 
definition that omits capital spending, which funds the pedestrian and cycling 
program

• Active Transportation was singled out as the number 2 priority for the city of 
Winnipeg (Figure 4‐1 Top Priorities for the City of Winnipeg, pg. 9 City of 
Winnipeg Budget 2019 Public Engagement Report)

• Active transportation received the highest number of number 1 priority picks
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• By cutting funding for the Keewatin St. Pathway study, you lose the opportunity to 
benefit from cost savings incurred by combining the pathway project with the road 
rehabilitation project. Detailed design seems to be scheduled for 2020 ($300,000)

• This study will look into improvements that can be made to the walking and cycling 
connections in the neighbourhood that are currently severely limited because of the 
barrier created by the CPR tracks and yards.

• You cannot request funding for a project that has no study and cost estimate
• The Keewatin St Pathway was prioritized as Moderate/High priority between Burrows 

and Gallagher, and connects to a High Priority connection running north to Inkster.
• To provide the best value for our tax dollars, and to provide much needed connections 

to the east of Keewatin Street, we are asking that the 2019 Functional Design Study and 
subsequent construction project for the Keewatin Street Pathway include the following:

• Pathways on both sides of Keewatin Street south of Selkirk Ave. 
• CP should be approached about property acquisition along Keewatin and Selkirk 

Avenue to provide space for the pathways.
• Neighbourhood Greenway connections on the west to Red River College’s Notre Dame 

Campus.
• Neighbourhood Greenway connections to Worth Street at Alexander Avenue to provide 

connections to: 
• Weston Memorial Community Centre
• Health Science Centre Complex
• The Polo Park area (via a future extension of the Empress Street Pathway)

• A Pathway Connection on the south side of Selkirk Avenue from Keewatin to Chudley
Street. 

• Would require property acquisition from CP to provide space for the pathway, 
which could ultimately be extended to the Northwest Hydro Corridor Greenway 
and the McPhillips Street at Jarvis Avenue intersection if property could be 
acquired from CP.
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